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A certains endroits, I'utilisation d’'une aide a la mobilité n'est autorisée que sur les
trottoirs de la ville (CBC News, 2021 ; Hassanpour & Bigazzi, 2023).
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Entretiens post-excursion Codage des données

J'aime aussi me promener en triporteur, et ce que j'aime

vraiment, c'est sentir ce que les autres cuisinent ou /
écouter les gens jouer du piano. Vous savez, cela ajoute o~ N/
tellement a votre voyage. Vous étes vraiment [...] impliqué |/
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Les transcriptions des entretiens ont
été codées indépendamment par 3
chercheurs pour les themes avant de

Entretien de rappel de 15 a 20 minutes axé sur les
expériences en temps réel des participants en
matiere de navigation sur les voies de transport
actif.

Orientations futures

Pour soutenir cette étude, nos partenaires communautaires nous ont aidés a
développer une enquéte continue pour évaluer les perspectives de tous les
utilisateurs d'aide a la mobilité sur leur utilisation des voies de transport actif.

discuter des concepts de
sensibilisation et du codage par
consensus.

Potentiel d'obtention de données riches qui
incorporeront des explorations de l'espace et du
lieu et |a signification attachée aux sentiers urbains.

adl)
Remerciements % Q BEST u

SOUND TRANSPORTATION bikehub.ca
Cette étude sur les voies cyclables fait partie du partenariat Mobilité, Accés et Participation, financé par une subvention de partenariat du SSHRC, -
dirigé par le chercheur principal Ben Mortenson et basé sur le programme de recherche sur la réadaptation, qui fait partie du Centre for Aging SMART. o N { P e * City of z«.':'.‘-ﬂ
Pour cette recherche, nous collaborons avec des membres de la communauté des personnes avec des incapacités, des cyclistes, des représentants ~ Centre for Aging VANCOUVER ¢ Burnaby Royal Roads
des villes de Vancouver et de Burnaby, et les organisations communautaires Better Environmentally Sounds Transportation (BEST) et HUB Cycling.

C
os)
@

THE UNIVERSITY OF BRITISH COLUMBIA Veluillez scanner le code
QR pour obtenir des

références et plus
d'informations sur le
projet.

!

Vancouver —

Health m CRSH_SSH_RC
Research Inst I tute Social Sciences and Humanities Research Gouncl




	Slide 1

